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RESUMO

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), que regulamenta o transito, apresenta uma linguagem formal representada por
simbolos, entre eles, as linhas das faixas no sistema de ultrapassagem. Este estudo tem como objetivo relacionar a
codificacdo do CTB para o sistema de representacdo de ultrapassagem com a segunda tricotomia de analise semiética da
teoria de Charles Sanders Peirce, que avalia a relacdo entre o representamen e oreferente/objeto. A segunda tricotomia
apresenta trés classificacfes do signo: icone, indice e simbolo. Este estudo foi baseado nessa teoria por ser a semidtica a
ciéncia que estuda todas as formas de linguagem.

Palavras-chave: Cddigo de Transito Brasileiro. Linhas de ultrapassagem. Teoria semiodtica de Peirce.Segunda
tricotomia de Peirce.

ABSTRACT

Brazilian Traffic Code regulates traffic in country andhas a formal language represented by lines in bands in the
overdrive system. This study aim to relate the encoding of Brazilian Traffic Code to the overriding system of
representation based on the second trichotomy of semiotic analysis of Charles Sanders Peirce theory (1839-1914).
Peirce analyzes the relationship betweenrepresentamen andreferrer/object and his theory has three sign classifications:
icon, index and symbol. We based this study in this theory because Semiotics is the science that analyzes all types of
languages.

Keywords:Brazilian Traffic Code. Overtake lines. Peirce semiotic theory. Peirce second trichotomy.

INTRODUCAO A semidtica é a ciéncia que tem por objeto a
A semiltica € uma area nova das Ciéncias investigacao de todas as linguagens possiveis,
Humanas e teve origem em trés regides: (1) ou seja, tem o intuito de examinar os modos
vertente originada nos Estados Unidos; de constituicdo de todo e qualquer fendbmeno
(2)vertente originada na antiga Unido de producdo de significacdo e de sentido
Soviética; e (3)vertente originada na Europa (SANTAELLA, 2005, p.13). Os homens sdo
Ocidental. Essa area de estudo tem como foco mediados por uma rede de linguagem que
de analise a investiga¢do de todos os tipos de proporciona nossa interagdo com o mundo e
linguagens existentes, seja oral, verbal, que d& orientacdo aos sinais, as imagens e aos
gestual, entre outras. Aorigem da gréaficos disponibilizados no dia a dia. Entreos
denominacdo “semiotica” “vem da raiz grega sinais que orientam o0s seres humanos, estao
semeion, que significa ‘ciéncia dos signos’, 0s sinais de transito.

Semidtica ¢ a Ciéncia dos signos” No Brasil, os sinais de transito integram o
(SANTAELLA, 2005, p.1). Nesse contexto, o Caodigo de Transito Brasileiro (CTB) a fim de
signo é entendido como linguagem verbal e condicionar civilizadamente a atitude ética no
nédoverbal. transito, com base em regras convencionadas
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na forma de lei. Tais convencbes sdo

expressadas por intermédio de sinais e
sinalizagbes percebidos pelos motoristas na
conducdo dos veiculos diversos sobre as vias
de circulacdo. Os sinais e as sinalizagdes
devem proporcionar a agdo efetiva de direcéo
segura para todos os envolvidos nesse
contexto: veiculos, motoristas, pedestres e
animais.

Os sinais de transito fazem parte da vida
cotidiana, especialmente nos meios urbanos, e
do nosso mundo, portanto, entendé-los e
respeita-los, em se tratando do transito, € uma
questdo de sobrevivéncia. Ao se considerar
dados de 2012 apenas, registraram-se 46.051
vitimas fatais no transito, segundo o
Ministério da Satude (DATASUS, 2012). Com
a intencdo de reduzir as vitimas no transito,
decorrentes  de

principalmente  aquelas

colisbes  frontais,que apresentam  maior
possibilidade de morte, em 2014 foram
agravadas as punicdes para as infragdes de
transito, reclassificando o valor da multa por
ultrapassagem indevida pela contramdo. Essa
multa antes tinha o valor de R$191,54; a
partir de 1° de novembro de 2014 passou a
valer R$ 957,70, ou seja, o valor foi
multiplicado em cinco vezes.

Devido ao tema deste artigo,uma analise de
parte doCTB, elegeu-se como objeto do
estudo o subsistema de regulamentacdo de
ultrapassagem, que compde 0 sistema
nacional de sinaliza¢do, mais especificamente

0 sistema de sinalizagdo horizontal e a
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classificacdo das marcas longitudinais. A
regulamentacdo de ultrapassagem possui
varios aspectos a serem avaliados, como as
determinacfes expressas na lei, as placas de
sinalizacdo, as pinturas sobre as pistas de
transito e as linhas que regulam a
ultrapassagem. Neste estudo, seréo analisadas
as marcas longitudinais, particularmente as
representacdes graficas visuais do sistema de
regulamentacdo de ultrapassagem - linha de
divisdo de fluxos opostos (LFO) e linhade
divisdo de fluxos de sentido
(LMS).Essas
objetiva de regulamentar a ultrapassagem e,

mesmo

linhas indicam a intencédo
principalmente, de suscitar atitudes a serem
tomadas pelos usuérios das vias, por meio da
interpretacdo das marcas pintadas, entre

outras  sinalizagbes, que  comunicam
significados as pessoas que circulam a pé e
especialmente aos condutores dos veiculos.

O significado que cada linha do sistema de
representagdo de ultrapassagem tem na
composicdo da sua linguagem pode ser
analisado pela sua propriaimagem, pela
sensacdo que ela proporciona, ou seja, pela

representacdo simbolica.

A semidtica de Charles Sanders Peirce (1839-
1914) definiu trés categorias fenomenologicas
para 0 estudo da experiéncia perceptivo-
interpretativa: (1) primeiridade, que se
estabelece no campo das sensacgdes e promove
sentimentos; (2) secundidade, que promove
um agente externo como causador da

sensacado;(3) terceiridade, que é a capacidade
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de interpretacdo que associa as duas
categorias anteriores - qualidade e fato -, a
partir do repertorio vivencial e cultural do
sujeito, sendo a capacidade que acessa o
conhecimento (SOUSA, 2008, p. 25-26).
Peirceconsidera uma composi¢do triplice e
classificatéria para os signos dos fenébmenos
percebidos pela mente interpretadora, a qual é
dada em relacdio a ‘“sua qualidade, sua
existéncia e seu carater de lei” (SOUSA,
2008, p. 26).

A forma como o representdmen do signo
estabelece a representacdo de seu objeto
constitui a primeira tricotomia peirceana. O
representdmen é o elemento percebido e faz
alusdo ao objeto:(1) pela sua qualidade
(primeiridade),quando o objeto é classificado
como quali-signo; (2) pela sua existéncia
(secundidade), quando o objetoé classificado
como sin-signo;(3) pelo seu carater de lei
(terceiridade), quando o objetoé classificado
como um legi-signo (SOUSA, 2008, p. 26).

A maneira como o signo faz referéncia ao seu
objeto estabelece a segunda tricotomia
peirceana. Nesse caso, 0 signo é classificado
como: (1) icone, quando sugereo objeto por
semelhanca de sensaces; (2) indice, quando
sua existéncia é relacionada a existéncia do
(3) simbolo,
objeto pelo seu carater de lei
convencédo (PEIRCE, 2005).

A terceira tricotomia peirceana se estabelece

objeto; qguando representao

ou por

com base na caracteristica do interpretante

produzida pelo signo. Desse modo, 0 signo
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pode ser classificado em: (1) rema, quando
estabelece um interpretante por semelhanga
de sensacgdes; (2) dicente, quando estabelece
um interpretante por sua existéncia; (3)
argumento, quando estabelece um
interpretante por seu carater de lei ou
convengédo (SOUSA, 2008, p. 27).

Neste estudo, relacionou-se a codificacao
estabelecida no CTB para o sistema de
representacdo de ultrapassagem com base na
segunda tricotomia da analise semiética de
Peirce, que considera a maneira como 0 signo
faz referéncia ao seu objeto de formaiconica,
indicial e simbdlica.

Este artigo estd dividido em seis se¢des: esta
primeira secdo, introdutdria; a segunda secéo,
que trata da descricdo do objeto; a terceira
secdo, na qualapresentam-seas normas do
CTB relacionadas as linhas e faixas do
sistema de ultrapassagem; a quarta secao, que
explicita a interpretacdo das linhas segundo a
classificacdo de Pierce, na relagdo entre
representdmen e referente; por fim, a quinta e
sexta se¢des, nas  quaisencontram-se,
respectivamente, as consideracdes finaise as

referéncias citadas ao longo deste estudo.

DESCRICAO DO OBJETO

As imagens a serem descritas representam as

formas das marcas longitudinais da

sinalizagdo horizontal do sistema de
ultrapassagem do CTB, que sdo um conjunto
de sinais graficos da linguagem visual de

transito, registrado sobre as vias de circulacéo
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publica. Para serem produzidos, tais sinais

requerem materiais plasticos e tintas

retrorrefletivas & noite para  melhor
visibilidade das marcas.

A linha simples continua amarela (figura 1)
sdo sinais representados geometricamente de
forma retangular e direcdo linear sem
interrupcdes de espacos, com duas dimensdes:
largura e comprimento. A area retangular da
faixa de circulacdo é delimitada pela cor
cinza, e a area retangular da linha é delimitada
pela cor amarela. As faixas de circulacdo e a
linha sdo dispostas paralelamente. As duas
setas pretas apontam seus Vértices para

direcdes opostas.

Figura 1 — CTB: linha simples continua
amarela

O

Fonte: Adaptado de Brasil, 2007, p. 11.

A linha simples seccionada amarela (figura
2) sdo sinais representados geometricamente
de forma retangular e direcdo linear, com
interrupcBes de espacos intercalados e
sucessivos com comprimento maior do que 0s
retangulos, com duas dimensdes: largura e
comprimento. A area retangular da faixa de
circulacdo é delimitada pela cor cinza, e a
area retangular dos tracos da linha é
delimitada pela cor amarela. As faixas de
circulagio e a linha sdo dispostas
paralelamente. As duas setas pretas apontam

seus vertices para direcdes opostas.
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Figura 2 — CTB: linha simples seccionada
amarela

O

Fonte: Adaptada de Brasil, 2007, p. 13.
A linha dupla continua amarela (figura 3)
sdo sinais representados geometricamente de
forma retangular e direcdo linear sem
interrupgdes de espacos, com duas dimensoes:
largura e comprimento. A area retangular da
faixa de circulacdo é delimitada pela cor
cinza, e as areas retangulares das linhas sédo
delimitadas pela cor amarela. As faixas de
circulagio e as linhas sdo dispostas
paralelamente entre si. As duas setas pretas

apontam seus Vértices para direcdes opostas.
Figura 3 — CTB: linha dupla continua amarela

&

O

Fonte: Adaptado de Brasil, 2007, p. 14.

A linha continua/seccionada amarela
(figura 4) sdo sinais  representados
geometricamente por uma linha simples

continua amarela (figura 1) e uma linha
simples seccionada amarela (figura 2),

dispostas paralelamente entre si.

Figura 4 — CTB: linha continua/seccionada
amarela

@

Fonte: Adaptado de Brasil, 2007, p. 13.

A linha simples continua branca (figura 5)
sdo sinais representados geometricamente de
forma retangular e direcdo linear sem
interrupgdes de espacos, com duas dimensoes:

largura e comprimento. A area retangular da
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faixa de circulacdo € delimitada pela cor
cinza, e a area retangular da linha é delimitada
pela cor branca. As laterais das areas das
faixas de circulacdo também sdo delimitadas
pela linha simples continua branca. As faixas
de circulacdo e as linhas sdo dispostas
paralelamente. As duas setas pretas apontam

seus vértices para mesma direcéo.

Figura 5 — CTB: linha simples continua branca

O

<

Fonte: Adaptado de Brasil, 2007, p. 22.

A linha simples seccionada branca(figura 6)
sdo sinais representados geometricamente de
forma retangular linear,

e direcdo com

interrupgbes de espagos intercalados e
sucessivos com comprimento maior do que 0s
retangulos dos tracos, com duas dimensdes:
largura e comprimento. A area retangular das
faixas de circulagdo (figura 6) é delimitada
pela cor cinza, e as areas retangulares dos
tracos da linha sdo delimitadas pela cor
branca. As faixas de circulacdo e as linhas sdo
dispostas paralelamente. Cada par de setas
pretas aponta seus vertices para mesmas
direcOes, e um par em relagdo ao outro aponta

seu vértice para a direcao oposta.

Figura 6 — CTB: linha simples seccionada
branca

O

<
=

Fonte: Adaptado de Brasil, 2007, p. 24.

)
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A SIGNIFICACAO DAS LINHAS
SEGUNDO TRICOTOMIA DE
PEIRCE

Na triade de composi¢do do signo da teoria

semiotica de Charles Sanders Peirce

(representdmen, objeto, interpretante), o
conceito de ultrapassagem do CTB, de
esséncia abstrata, é 0 objeto ou referente e se
configura graficamente como um conjunto de
sinalizagbes horizontais definidas como
marcas longitudinais, que sdo percebidas
visualmente como uma composicao de linhas
planificadas. O objeto “ultrapassagem” ¢
composto por seis tipos de linhas que o
representam, fazendo a funcdo de signo ou
representamen, das quais seis foram descritos
na secdo 2 deste estudo, com base em
imagens de carater desenhistico (GOMES,
1996, p. 21).

Essas linhas se dispdem da forma
estabelecidano CTB por longos segmentos

sobre as vias rurais e urbanas de circulacao,

compondo um conjunto visual no qual,
estruturalmente, as vias sdo objetos
produzidos em trés dimensBes: largura,

comprimento e altura.Entretanto,
considerando a superficie visual, as vias séo
objetos planos que perpassam 0s contextos
naturais e urbanos, indicando percursos de
conducdo predominantemente lineares que,
por vezes, se dispdem linearmente sinuosos,
tanto as vias e, respectiva e adjacentemente,

as linhas, dependendo das caracteristicas
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geograficas, geologicas, ambientais, naturais e
culturais, em se tratando das vias nas cidades.
Pelo aspecto linear em longos segmentos, as
linhas (signos) de ultrapassagem (objeto
abstrato), designadas na lei como marcas
longitudinais, sdo demarcagdes lineares no
sentido do comprimento e dispdem-se, ainda,
de forma paralela. Isso fornece ao signo, junto
das formas linear e plana, um atributo visual
no qual se evidenciam retas que apresentam,
em suas extremidades no sentido da largura,
angulos de 90° pelo encontro perpendicular
dessas retas, resultando numa figura
geomeétrica de area retangular. Culturalmente
se estabeleceu o entendimento de que as
formas retas, paralelas, angulares e planas,
tanto para representagdes em duas quanto em
trés dimensdes, remetem as ideias de ordem e
organizacdo, possibilitando uma leitura
simples e clara do objeto e tendendo a
expressar mais o conceito de objeto estatico
do que de objeto dindmico (TEIXEIRA;
MATOS; SOUSA, 2011). As linhas retas e
paralelas fazem relacdo de harmonia com as
vias pela composicdo formal de sobreposicao

e oferecem regularidade pelo alinhamento dos

elementos,constituindo  uma  linguagem
formal e condicionando o usuario a
movimentos retilineos. Trata-se de uma

composigdo visual que diverge das formas
organicas, proprias da natureza e que s&o
associadas mais a objetos dindmicos. Um
objeto que estruturalmente se mostra plano e
linearmente

geométrico por alinhamentos
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paralelos designa as sensacfes de ordem e
delimitacdo de espacos trafegéaveis, e sua
longitude

designa as  sensacOes de

direcionamento e mobilidade (GOMES
FILHO, 2003).
As imagens das linhas do sistema de

ultrapassagem descritas ndo apresentam
sinuosidades, entretanto, por se tratarem de
uma unidade minima de representacdo do
todo dos trajetos longos das vias rurais e
urbanas, as linhas podem percorrer no
contexto da realidade, por vezes, espacos com
direcBes curvilineas, que sdo designados pela
lei de tracado geométrico vertical ou
horizontal irregular - curvas acentuadas, em
que haverd a presenca de sinalizacdo
horizontal, entre outras situac6es, indicando a
proibicdo ou a permissédo da ultrapassagem,
conforme haja distdncia minima de
visibilidade. A condicdo de curva da via ndo
altera a forma de apresentacao das linhas, que
continuam a remeter as ideias de ordem e
delimitacdo pela sua configuracdo retilinea,
angular, paralela e plana. Porém, ao contrario
do conceito culturalmente estabelecido de que
as formas organicas, de configuragdes
sinuosas, sdo associadas a objetos dindmicos,
a condicdo curvilinea das vias influencia de
maneira menos dindmica a conducdo dos
veiculos do que nas vias retas, por leis da
fisica e por proporcionarem  menor
visibilidade do transito.

As imagens de natureza desenhada deste

estudo (representdmen) tém carater iconico e
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representam as linhas do sistema de
ultrapassagem fazendo relagdo, com o objeto
ou referente, de semelhanca na aparéncia das
formas e cores das linhas marcadas nas vias.
O signo faz também relacdo iconica com o
objeto, levando a associagdes das formas
retangulares com obstaculos materiais, como
0S muros, que, apesar de serem objetos
construidos fisicamente em trés dimensdes,
demarcam espacgos com finalidades diversas,
organizando socialmente a convivéncia, por
limitarem 0 acesso a suas areas a quem seja
permitido. Ha variacdo iconica entre as faixas
que ora apresentam linhas amarelas, ora
linhas brancas de separacdo entre as faixas.
As linhas amarelas devem incitar maior
estimulo sensorial nos usuarios na conducgéo
dos veiculos, pois informam simbolicamente
a ordenacdo de sentidos opostos de fluxo de
movimentos veiculares e, ao ndo serem
interpretadas corretamente,pode haver maior
risco de acidentes graves. As linhas brancas
devem incitar menor estimulo sensorial nos
usuarios, pois informam simbolicamente a
ordenacéo de fluxo de movimentos veiculares
de mesmo sentido, 0 que supostamente
proporciona menor risco de acidentes graves.
As faixas separadas pelas linhas amarelas
propiciam menor autonomia de acdo, e as
faixas separadas pelas linhas brancas
oferecem maior autonomia de acdo. H4,
ainda, variacao iconica na forma das linhas ao
continuas,

se  apresentarem proibindo

simbolicamente a ultrapassagem, e/ou ao se
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apresentarem seccionadas, permitindo
simbolicamente a ultrapassagem.

A imagem da linha que se forma na mente do
observador a partir do icone desenhistico é
percebida como signo indicial de direcdo
vertical ou horizontal, norte, sul, leste, oeste,
que aponta por onde se deve trafegar e quais
os sentidos de trafego sdo permitidos na
direcao determinada.

A pista e a linha em seu eixo central de
rolamento  tratam-se, ainda, de uma
composicao percebida como signo indicial de
demarcacdo de um espaco em relacdo a outros
subjacentes. Considerando que o desenho foi
elaborado utilizando tinta, as linhas de
transito tracadas no asfalto sdo um indice de
tinta.

O signo - linhas viarias de ultrapassagem -
relaciona-se ao objeto pelo seu caréater de lei e
por convencdo, portanto,é também um signo
simbolico devido as convencdes culturais e
significativas das linhas de transito.A rigorosa
apresentacdo formal iconica (que leva as
sensacoes de ordem, delimitacéo,
direcionamento e mobilidade) e sua condi¢édo
existente indicial (que leva as associacdes
com obstaculos fisicos e demarcagdes fisicas,
considerados em conjunto com as regras
codificadas de proibicdo e permissdo de
ultrapassagem) geram interpretantes na mente
de todo wusuario, 0 que no ambito da
terceiridade se denomina como organizacao,

regulamentacgéo e seguranca.
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CONSIDERACOES FINAIS

A representagdo acompanha o ser humano
desde os primordios, pois sempre houve uma
preocupacdo em se comunicar através de
gestos, linguagens, simbolos e signos.

As formas do sistema de ultrapassagem,que
séo desenhadas por linhas e que determinam
as acdes ocorridas no transito, sdo reguladas
pelo CTB.

Com base na segunda tricotomia de analise de
Peirce, a relacdo do CTB para o sistema de
representacdo de ultrapassagem contém
signos iconicos, indiciais e simbolicos que
representam umcodigo de regras de circulacao
determinado pelo ser humano para impor
ordem, direcdo, mobilidade e seguranca no
transito.

Ao se declarar consensualmente que as
imagens do sistema de ultrapassagem do CTB
simbolizam organizacdo, regulamentacdo e
seguranca, admite-se que as linhas do sistema
real permitem o cumprimento da acdo ética de
mobilidade no transito na mediacdo entre
atencdo e ultrapassagem, requeridas em
situacOes trafegaveis em vias rurais e urbanas
de trénsito, as quais implicam uma condi¢éo
de seguranca para a acdo efetiva de conduzir

automaveis no sistema viario de circulagéo.
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